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▲utomatische Bremasteuareixirlohtuiic ffir Kraftwagaa 

Siesa Brfindung batrifft aina automatlaoha Bramaataoaraiik- 
rlchtung tax Eraftwagan und ahnllolia lahrsaiiga. 

Ba ist allgemain bakaimt, daaa balm iafaliran alaai .Ixictfh- 
wagena auf ainar anataigandan Straaaa dia Saadbraaaa aini- 
apreoband' dan Bawagungan daa Kuppiunga^ nnd daa Oaspadilir : 
badient warden Buaa vm tea Tarhlndaxn» daaa dar Kraftwagan 
rUclcwMrta rollt. Baa glaiehaaitiga Badlanan dar Rand- 
bramaa, daa Xupplunga- vmd daa Oaapedals arfordart ainiga 
aaactalckliotakalt. Boroh fahlarjuKftaa Baiifaan wlrd aaliv 
oft dar Motor daa Craftwagana gavaltaaa afcc#atallt« Itt das' 
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lat alnd schon ylele Unf&lle an Strassezilcreusungen und auf 
anateigenden StraBsen durch das HiohtbelierrBChen der in- 
fahrtechnlk entatanden. Dieae Bedianungaweiae ermiidet den 
fahrd^guglanker inabeaondere in at&dtiachem Straaaenverkehr* 

Iln Zweck der Bremaateuerelnrichtung nach der Srflndxmg let, 
durch automat iachea Binwirken auf den HandbreaaaechaniaiDuai 
eln leichtea infataren dea Kraftwa^ena auch auf elner an- 
ateigenden atraaae za ermmglichen, otane daaa befUrohtet werden 
Buaa, daea der Motor liberlaatet und abgeatellt wird# Surcli 
die einfaohere Bedienung ensiidet der Tahraeuglenker weniger. 

Bin weiterer Zweok der Bremaateuerrorriclitung iat, bei iua^^* 
fall dea HaoptbrenaayateAa einea Eraftwagena wtthrend der 
lahrtji aei ea duroh Luftblaaen in taydrauliachen Syatea, duroh 
OelYerluat umrn.f trotedes eine Bremawlrlrong su erseugen, indem 
swangalilufig eine Breaaung durch daa TollatMndige Bieder- 
drtioken dea Breaapedala eingeleitet wird* 

Yeiter wird eine iuafOhrungaform dea Bremabetatigungaaieohaniaiaua 
der Haadbremae und derjenigen der Bremaateuereinrichtung be- 
aohrieben, wobei die Handbreaae und die Bremaateueninriohtung 
TBBiabhMngig Toneinander daa inaiehen der Bremae einleiten 
kBnnen« 
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Die Bremssteuereinrichtung kann eine zusfitzllohe Bremoge- 
BChwlndigkeitssteuervorrichtmig enthalten, damit die Aneprech- 
zeit der Bremsanlage verSndert warden kann, urn ein ruckartiges 
Anhalten des Kraftwagene zu vermeiden* 

Die Erf indung wird beispielsweiee mlt Bezug auf die beige- 
legten Zeichnungen naher erlfiutert, ee zeigen 

Pig. 1 ein Blockschema, woraus die irbeiteweise der Brfindiang 
erkennbar ist. 

Pig. 2 ein Schaltschema eines AuBfiihrungsbeispiele. 

Pig. 3 eine Bchematieche Darstelltang der Steueruzig der Brems- 

geechwindigkeit eines anderen luefilhrungBbeifipioleB, 

Pig, 4 und 5 Bchematische Inordnungen der HandbremBe und der 
automatischen Bremae nacb der Erf indung. 

In all diesen Piguren sind gleiche Teile mit den gleichen 
Bezugszeichen vereehen. In der Pigur 1 sind folgende Teile 
gezeichnet, eine elektriscbe Speicberbatterie 1 dee Kraft- 
wagenBf ein in den ZUndnngsstromkreiB des Motors und in 
den StromkreiB der Einrichtung nach der Erf indung geschaltetes 
Zlindungsschloss 2, welches mit dem ZttndungBSCblUsBel betatigt 
werden kann, eine Sicherung 3 ist als Schutzvorrichtung in den^ 
elektrischen Stromkreis eingefUgt, ein Bremswahlschalter 4| 
der es dem Lenker des Kraftwagens nach freier Wahl er- 
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mSgllcht, eine der drei Bremearten, automatisGhe Bremse A, 
HonaalbremBe M Oder nauerbpemee I einzuechalten, ein Relaie 
5 deesen Eontakt of fen ist, wenn der Bewegungeanzeiger 9 eine 
Vor- Oder Mickwartebewegung dee Kraftwagene anzeigt und deesen 
Kontakt geeohloeeen wird, wenn die Vor- oder ffiickwartebe- 
wegung geetoppt wird, ein Gaepedalkontakt 10, der am Gaapedal 
aageordnet oder demit mechaniech verbunden iet und welcher 
Kontakt beim Betatigen dee Gaepedala kurz bevor der Motor 
nach der Ueberwindung eeiner TrSgheit beachlevmigt, geCffnet 
und bei der Blickkehr dee Gaapedals in die iuagangalage wieder 
geachloasen wird, ein Eupplungekontakt 11 der an dem Kup- 
plungapedal angeordnet oder damit mechanisch in Verbindung 
ateht, iflt za dem Gaepedalkontakt 10 parallel geechaltet und 
wirkt in Abhfingigkeit der Bewegung dee KuppltuagamechaniBmua, 
indem der Kupplungekontakt 11 geachloeaen iat, wenn die Kupplung 
durch Betatigen dea Kupplungapedals geieet wird und offen iat, 
wenn die Kupplung ganz oder f aet ganz eingreift, wobei die 
Einatellxmg zum Oeffnen dee KupplTingakontaktee in Abhangigkeit 
der Betriebeetellung der Kupplung regulierbar ist, ein Brema- 
kontakt 45 fttr die Notbremaung, welcher am Bremepedal ange- 
ordnet Oder damit mechaniach verbunden iat und zwar ao, daaa 
er uuiibhingig der Stellung der Kontakte dea Relaie 5 dee Gae- 
pedala und dee Kupplungspedalea echlieeat, wenn z.B. dae 
Bremepedal mehr als normal durchgedrUckt werden kann, weil 
elj^ Tshlex- im ^ydrataiechon System oder im Uebertragungage- 
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at&ige der Hauptbremae aufgetreten ist tmd Offnet, w«zm der 
Brock auf das Bremspedal nactaiasst, dieser Bremslcontalct 45 1st 
zur Vermeidiaig von Unfailen, die durch Ltiftblasen Im hydraulisehen 
System, diirch Oelverlust Oder durch. andere Ursachen entstehen 
kSxmten Torsesehen, ein- Bremssteuerventil 12 lUr die Steueruxifi 
des BremskraftiiBseugers 24 1 alne nebertraguiigsatange 28 das 
Bremekraftersetigers, Bremsselle Oder Bremsgestfizige (33* 36 vooA 
Al)f eln tun den Brelipunkt 30 sohwenkbaren Uebertragungshebel 30 » 
ein weiterer \m. den Drehpunkt 35 schwenkbaren Uebertragungs- 
hebel 34 > ein Handbrenshebel 42 uod eine Bftoldxoblfeder 38* 
welche der Bewegung des Bremskrafterzeugers entgegenivirkt* 

Ber Bremakrafterzeuger 24 kann die sum Bettttigen der Bremsa 
nStige Kraft mitt els Oeldruck, luftUberdruok, Luftunterdruok, 
Elektromagnet usw. erzeugen. Bie Anseigelampe 20 zeigt den 
Betriebssustand der erfindungsgemilssen Slnrichtung an* Ber 
elektrieohe Leiter 46 > der das Belais 5 uageht, hiat das Breas- 
ateuerventil 12 in dauemder, Tom Brenswahlsohalter 4 unab^ 
hfingigen, Betrlebebereitschaft. Sr dient dar 8ioherheit» wenn 
Toriibergehend Oder fOr l&ngere Zeit parkiert wird. Bin Brema^ 
geschwindigkeitssteuarrentll 137 iat in BeUie ait den Kontakt 
144 geschaltet und wird nur naoh Bedarf in dieses BreMsysttB 
eingebaut. Bas BreBiBgesohwindigkeitssteuerrentil 137 iMtt nuv 
eine bestinmte iufgabe» welohe naohstehend nMher erklfirt vlrd* 
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Wexm ein tahx^niex Kraf twagen geatoppt wird und der Bewegunga^ 
anaeiger 9 etne Geachwindlgkelt von 0 km/h featatelltt wird 



" ao lange bla der Bremabefahl dtxrch daa Bremageachwlndlgkeita- 
ateuervantil 137 7om Eolbexi in dem Zylindar dea Bremakrafter- 
aaiigera 24 wirklich auageflihrt wird« Sa iat deahalb wOnachena- 
warty daaa der Startbefehl zur Bremaung in dem Moment erteilt 
werden aoll, bevor die Qeachwindigkeit ganz null ist, damit die 
automatiaohe Bremae in dem Moment, in welchem der Eraftwagen 
atillateht, Tollatgndig wlrkaam iat. Die benOtigte Zeit zwiachen 
dem Xrteilen dea Startbefehla zur Bremaung und dem effelrtiTen 
Wirken der Bremaen atimmt nicht immer mit der Zeitapanne zwiachen 
dem Inapreohen dea Bewegungaanzeigera 9 und dem eff ektlven Still- 
atand dea Eraftwagena Uberain. Sie iat Ton der Grfiaae der Brema- 
wirkong dea fahrzeugea abhfingig. Wenn die inaprechzeit dar 
automatiachen Bremavorriohtung kOrzer ala die Zeitapanne zwiachen 
dem inaprechen dea Bewegtmgaanzeigera und dem effektiven Still- 
atand iat, wird der Kraftwagen am Side dea Brtmavorgangea ruck- 
artig geatoppt. In dieaem fall iat ea notwendig, daaa die in- 
apreohzeit der automatiachen Bremavorrichtung der Zeitapanne 
awiaohan dem inaprechen daa Bewagungaanzeigera und dam effektiven 
Stillatand dea Eraftwagena auf &ie normalerwelaa ttblioha minimale 
Bremeaeit dea Tahrzeugea angepaaat wird* Wenn die Bremazeit dea 
fahrzeugea bai glaiohbleibanden UVrigen Bedingungen groaa iat, 
wird eixiige Zeit vergehen bia der Eraftwagan wirklich anhr^lt^ 



ein Bremabefehl erteilt und bia die effektive Bremawirkung 
elntritt vergeht eine gewiaee Zeit. Diese TerzOgerung dauert 
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Wird gewaneoht, daes der Bremaeffekt eicher aofort nach dem 

inhalten Oder bei einer Hotbremsung Bchnell wirkBam wird, 

iat es notwendig, dasB die aatomatieohe Bremee rasch i»irkt 

und dasB die Tragheit der Yorrichtung auf ein Minlnrua geachrankt 

wird, Daa Steuerventil und die Kontakte 145 und 144 mttasen ao 

auageflihrt aein, daaa aie den eben beachriebenen Bedingungen 

gentigen. 

Der Notbremskontakt 145, der beim Bremepedal angeordnet iat, 
BChlieBst und iSffnet gleichzeitig mit dem Notbremskontakt 45. 
laaat der Druck auf daa Bremepedal nach, ao Bffnen sich dieee 
beiden Eontakte. 

Der Bremskontakt 144 iat mit dem hydrauliechen Syatem der Haupt- 
bremee verbunden. Er iat ein auf Druck reagierender Schalter, 
der achlieast, wenn der Druck in dem hydraulischen System ein 
wenig unter aeinen normalen Sollwert abainkt, dieser Kontakt 
kann durch einen gleichwertigen eraetzt werden, welcher in 
AbhSngigkeit dee Druckea in der Hfihe der oberen aulaaaigen 
Orenze achlieast und bffnet. 

Daa Bremageachwindigkeitateuerventil 137 beeinfluaat die 

Schnelligkeit der Bewegung dea Kolbena in dem Zylinder dea 

Bremakrafterzeaigers 24. Wenn daa Bremageachwindigkeitaateuer- 

ventil 157 an einen elektriachen Stromkreia angeachloaaen iat, 

wird die Schnelligkeit dea Kolbena geateigert, anderaeits wenn der 

Stromkreis unterbrochen iat, wird die Schnelligkeit vermindert. 
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Jedes Halt wexin ein fahrender Kraftwagen dtirch Beteltigen des 
Bremapedals abgebremst Oder angelialten werden boU, wobei der 
Bremswahlschalter 4 aiif der Stellxmg A ateht, wlrd der elektrische 
Stromkreia l**2-.3-4-5-10Al-12-l geachlosaen tmd damit der Brema- 
krafterzeuger 24 in Tatigkeit gesetzt. Der Bremaeffekt tritt 
erat nach Ablauf der Anspreclizeit der Yorrlchtung ein. In jenen 
Fallen, da ee erwiinecht ist, den Bremaeffekt zu beschleunigen, 
flleaat der elektriache Strom Im Bremageachwindigkeitateuer- 
kreia 1-2-3-4-5-10/11-144-157-1 void beachleimigt aofort die 
Arbeit age Bchwindigkeit dea Kolbens, wenn daa Bremapedal dee 
Hauptbremasyatema und damit der Bremakontakt 144 betatigt wird. 

Wenn daa Bremapedal dea Hauptsyatema, in Folge Pehlena dea 
Bremadruckea Oder wegen Luftblaaen im Hydraulikayatem, wghrend 
daa Pahrzeiig fahrt ganz durchgetreten werden kann, achlieaaen 
die Notbremekontakte 45 und 143, es flieaet elektriecher Strom 
durch die Notstromkreise 1-2-3-4-45-12-1 und l-2-3-4-45-143.137«.l, 
obne BUckaicht ob der Xontakt dee Bewegungaanzeigera 9 und dea 



Belais 5 geachloaaen oder offen iat, urn in kOrzeater Zeit eine 
Bremawirkung einzuleiten. Wenn der mechaniache Brack auf das 
Bremapedal nachlaaat, unterbrechen die Notbremekontakte 45 imd 
143 den in kurzeeter Zeit eine Bremawirkiing einzuleiten. Wenn 
der mechaniache Druck auf daa Bremapedal nachlaaat Qffnen die 
KontaJ^te 45 und 143 und unterbrechen den NotbremaatromkreiBy 
wodtirch die Bremawirkung aufgehoben wird* 
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Die •ben beaohriebene Torrlehtuag art)«lt«t untar folgandan 
Tarachiadanan Batriabasoatfinden «la nachatahand ancagabani 

i.) Par graftwagan iat partlart 

Wail dar Zttndxmfiaaetaltlaaal ziioht alncaatacikt iat, blaibt dar . 
Eontakt daa Ztindungaachloasaa 2 off ah tind aa kann kain 8trc« 
in dem Kraia 1-2-3-.4-5-10A1-12-1 flleaaen, aach wann daa 
Gaapedal und daa Eupplixncapadal nit ihran Kontaktan 10 und 11 
batatigt wardan. Bar Bramakraftarsaucar 24 iat dahar in dar 
Auhaatallung. Wail dar Eandbramababal 42 aioh in dar atrlobi^ 
pvmktiert gasaiotanatan StaUxmg 44 bafindat, iat dia Parkiaxw. 
bremse angasogen und dar Eraftwagan kann aioh. vadar Tor- noch 
riicki^ta bewagm. 

B) inlaaaan daa Motora 

Zvm iiaaaaan daa Eraf twagaxiKotora wird dar Zflndnngaaohltlaaal in 
daa Zltndungaacbloaa 2 aingaataokt» iibbai aioh dar Sohalthabal 
daa aatriabaa in dar nautralan Stallnnc bafindat. Oar Kontaikt 
daa ZUndimgaaotaloaaaa 2 aohliaaat nnd wail dar Bawagungaaiw 
aaigar 9 kaina Bawagung daa Kraftwagana ansaigt, iat aain 
Eontakt und daait anoh dar Kontaikt daa Balaia 5 gaaobloaaaa. 

OaBsuf olga wird, nam aioht doroh Batittifan daa aaspadalf dair 
aaapadalkontakt 10 of fan iat, aln alaktrlMar BtroB inreli daa 
Kraia 1-2-3^-5-10-12-1 fllaaaan, woduroh dar Braukraftarsaugar 
24 aingaaohaltat vird und luaaaMn ait daa Eandbraaahabal 42 
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das Br«B0g««tM]ic« 36 in d«r lichtung das Pfeilea 37 sieht. 
Dar Handtoaaaaaohaniamoa iat folglioh wirkaam, aach wann dar 
Eandl)raaahal>al 42 in dar, daa Pfeil 44 entgegengesatzten Richtung 
iatiltigt wird. 

0) infahran daa Iraftwaaana (Tor- odar Bflckwarta) 

Wird daa Xupplungapadal niedergedrUckt, damit dar Schalthebal 
durch dan WaganfUbrar in dia gaaOnaohta Tor- odar BUclcwart^ 
atallung gabraoht wairdan kann, ao flieaat alektriacher Stroa 
durbb dan Zrala l-2-3*4^5<-ll-12-^l ungaachtat ol> dar Ga»- 
padalkontakt 10 geSffnat odar gasahloasan iat, wail nun dia 
Kontakta 2, 3, 4» 5 und 11 gaaobloaaan aind. Sar Bremakraft- 
mrz»viS9r 24 iat dahar aingaachaltat und dia Braaaa iamer noch 
aacasogan. linn nnn abar, «8brand daa Eapplungapadal all- 
■Shlioh loagalaaaan wird daa Gaapadal batfitigt wird, HtfaaX 
aioh dar Xappitmgakontakt 11 und wail dar Oaapadalkontakt 10 
abanfalla off an iaii, wird dar Stroakreia 1-2-3-4-5-10 AL-12-1 
nntarbrooban und dia BraaaatauarrorrlobtuDg 12 aohaltat dan 
Braaakraftarsaugar 24 ab, waa but Tolga bat, daaa dia Braaa^ 
wlrkmig aofgaboban wird und dar Eraftwagan anfttbrt. 

Tor- odar rttakwtrtafabrandar Kraf twaaan 

So langa alob dtr Eraftwagan in Bawagung baflndat, iat dar 
Sontakt daa Balaia 5 durob dia lirkong daa Bawagungaanaaigara 9- 
gaSffbat, aoait kaan unabhHngig Ton dar Btallung daa ZUnd- 
aobloaaaa 2, kain alaktriaobar Strca in daa Zfim 

aouu/oiU ^<M<.^ 
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1-2-5-4-5-10/11-12-1 fliesaen. Der Bremskrafterzeuger 24 let 
daher nicht wlrkBam und folglich wird der HandbremBmechanismuB 
die Portbewegung dee Kraftwagene nicht behindem. 

S) Zeitwe -til ffea Arihalten 

Weim der Kraftwagen dtuPcH Betatigen dee Bremapedala mit 
laufendem Motor angehalten wurde, befindet sich der Schalt- 
hebel entweder in seiner neutralen Stellung Oder in irgend- 
einer Gangstelltmg und das KupplTingspedal ist hinuntergedrttckt 
Wenn eusserdem das Gaspedal in seiner Ruhestellung ist, wird 
im Kreis 1-2-3-4-5-10/11-12-1 entsprechend den oben erwShnten 
Bedingungen Strom f liessen und der Bremskraf teraeuger 24 wird 
in latigkeit gesetat, so dass die Parkierbremse automatisch 
eine Bremswirkung einleitet. Die Parkierbremse nird den Kraft- 
wagen abbremsen, auch wenn das Bremspedal nicht mehr betatigt 
wird und zwar bis eum Zeitpunkt indem daa. Gaspedal emeut 
niedergedrttckt wird, wie das im vorangehenden ibschnitt 0 dar- 
gestellt let. 

Im falle, dass das Bremsgeschwindigkeitsteuerventil 157 aus 
eines nioht vorgesehenen Grund nicht Uber den Kontakt 144 an 
den Stromkreis angeschlossen wird, ist der Bremseffekt klein 
und der Kraftwagen kann nicht plBtelioh angehalten werden. 
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r) Dae Parkleren 

Wenn der Handbremshebel 42 in der RichtuBg dee Pf ellee 44 angei^ 
zogen wird, wobel dae Pahrzeug eich im Zuetand S befindet, kann 
der Bremahebel mit viel weniger Kraftaxifwand betatigt werden, 
well das Geetange 28 des BremekrafterzeugerB 24 die Parkiei^- 
bremse schon in Richtung des Pfelles 31 betatigt hat. Bei er^ 
neutem Binstecken des ZUndungschlUssels ziach ^zug des Hand- 
bremsbebels 42 und nachdem der Bremswatalschalter 4 in die 
Stellung I verbracht wurde, wird der Stromkreie 1-2-3-4-46-12-1 
geschlOBsen, sobald ein unbefugter den Motor mit einem nachge- 
machten Schlussel Oder durch Ueberbracken des Zttndiangsschlosses 2 
den Motor startet. Weil die Parkierbremse dadurch angezogen wird, 
kann sich der Zraftwagen, auch wenn das Gaspedal betatigt wird, 
nicht bewegen. Der Bremswahlschalter ist an einem, nur dem 
rechtmassigen Besitzer bekannten Ort angebracht und stellt somit 
eine Sicherlaeitsvorrichtung gegen Diebstahl dar» 

i 

G) Hotbremsun| i; \ 

Wenn das lusspedal im f ahrenden Kraf twagen betatigt wird und ein 
Pebler im Bremssystem vorhanden ist, z.B. wenn das hydraxilisMhe 
System nicht richtig arbeitet, dann wird der Hotbremskontakt §5 
geschlossen. Dadurch wird der Bremskrafterzeuger 24 in TMtigkeit 
gesetst and der Kraftwagen wird automatisch durch den Hand*, 
breuemechaniemus abgebremst, auch wenn der Oeldruck im Haupt- 
Bystca: unsenUgend ist urn eine Bremswirfcung zu erzielen, indem 
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der StromkrelB l-2'3-4-45-12-l geaehlossan wird, wtthrend dl« 
Stroakreise 1-2-3-4-5-9-1 tmd 1-2-2-3-4-5-10A1-12-1 oitvn 
Bind. Wezm daa Tassbremapsdal etwas loBgelaasen wird, bo daBB 
der Notteemakontakt 45 Bleu wieder Sffntt» wlxd der StronkreiB 
1.2.3.4.45.12-1 unterbrocben und die Bremawirkung dea Haxid- 
brefflSByatema aofgehobexx* 

Wenn der Eraf twagen mit dem BreaBgeaohwindigkeitBateuerrentii 1#7 
auagerQetet iat, vird der Eontakt 143 sur gleioben Zeit ge- 
acbloaaen wle der Hotbremakontakt 45 vaa& bewlrktt Amb ela 
elektriaoher Strom duroh daa Bteuerrentil 137 flieaat, daait die 
Bremawirkung actaneller eiutritt nnd der Draf twagen duroh die 
Hotbremae ao raach ala aeSglich angehalten wird. 

Sie Inaeigelai^a 20 kaim ohae naohteilige WiiAnng anf die irbeiti 
weiae der gansen Steuerroxriohtung weggelMaesi warden, inob wean 
der Bine oder der andere der Stroakreiae 45 Oder 46 weggelaaaea 
wird, bleibt die der aatoaatiaoben Ireaaateuereinriobtvng eigene 
irbeitaweiae erbalten, nur die firkungen der niobt auageraateten 
Stroakrelae aind nioht Torbanden* 

Der Bewegongaansalger 9 kaon ait irgend einaa* nur wllbrend 
der labrt dea Kraftwagena, drebeaden feil gakuppalt aeia* 

BAD OfUGir4AL 
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2b iai drakbar, dass dl« Tor- und Siiok«a2>i8l>ewegang dea Xraft- 
' wagana Ton xvai Terachledenen Bewesuztgaanzeiger asgezaigt wlrd, 
•1« Tor«STtel)eweguag s.B« durob den OeachwlndiglEeitamaaser 
odar durch dan Oaldruek auf dar aagetriabanen Salta alnas 
n.liaalglceltage'trlebea uaw. und daaa die Biiolcwartabawegung dtiroli 
daa Behllaaaen dea StroBkrelaea flir die Bilckfahrlampe auage- 
achleden wlrd* llle die vorstehend angegebenen Beiepiele zur 
Bewegangaanaeige aind fOr die irbeitaweiae der Srfindiing obne 
linfluaa. 

9ar Gaapedallcontakt 10 imd der Xapplungakontakt 11 k^nnen durcb 
neobanlBoba Terblndung mit dieaen Pedalen Oder durcb Mittel, 
welobe ouf de> Sraokvecbael anapreeben, betStigt werden. Die 
Terbindnngaart beeinfluaat die Arbeitaweiae der automatlscben 
Br«BBaieuar«iBriobtnng nicbt. Wenn der EraftwagcB. ait einea 
Viaaaiglc«itage'trlebe auegeraatet iat, fiillt der Eupplungakontakt 

weg, veil ja kein Kupplnngapedal Torbanden iat. 

I 

flir die Uebertragung der Bremakraft dea Brenakrafterseugera 24 
12nd dea Handbremabebela 42 auf daa Eandbremaayatea^ kOnnan Breaa- 
atangen Oder Bremaaeile 33 1 41 rervendet werden. Ue Ueber- 
tragnsgaeleaenie 33 und 41 werden rorteilbaft aua flexiblem 
Werkatoff bargeatellt, daalt dar BreBakrafterseugar 24 und die 
Eandbreaae xmabbBngig Tonelaander auf den Handbramaaecbanianiua 
ainwlrken kOnnen* 
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Die erf influngBgemfiBse Binrichtiang arbeitet unter der Yoraas- 
aetzung folgender Beziehungen zwischen den EontaJrten dee 
Bewegmigsanaeigers 9 vind des Eelaie 5, dase "in jedem Jail der 
Kon-bakt des Eelais 5 beim falirenden Kraftwagen of fen land bei 
Btillsteliendem Kraftwagen geschlossen ist. let der Kontairt des 
Bewegungsanzeigers 9 beim falirenden Kraftwagen geBffnet, dann 
ist der KontaJrt des Belais 5 ein irbeitskontakt, ist der Kontakt 
dee Bewegungsanzeigers bei still stehendexn Kraftwagen geBffnet, 
dann iat der Kontakt des Eelais 5 ein Buhelcontalrt. 

Pig. 2 zeigt ein Ansftthrungsbei spiel des in RLg. 1 dargestellten 
Prinzipes. Die elektrische Bnergie quelle, die Speicherbatterie 
des Kraftwagens, ist mi 1, das Zttndungsschloss mit 2, die 
Sicherung mit 3 iind der Bremswahlechalter, der nach Wunseh ein- 
gestellt werden kann, mit 4 bezeichnet. In der Stellung A des 
BremswahlBChalters 4 ist die aatomatische Bremse, in der Stellung 
1 eine dauemde . Bremse und in der Stellung U ist nur das normale 
Hauptbremssystem wirksam. 

Der Kontakt des Eelais 5 6ffnet und schliesst den elektriachen 
Stromkreis 1-2-5-4-5-10/11-12-1 entsprechend der Inzeige des 
Bewegungsanaeigers 9. Das Eelais 5 enthSlt eine Wicklung 7, 
einen Kontakt 6, einen Kondensator 8 uew. Je nachdem, ob elektrische: 
Strom durch die Wicklung 7 fliesst Oder nicht, ist der Kontakt 6 
geschloBsen oder offen. Der Kondensator 8 bewirkt ein ver- 
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zOgertee Abf alien des Relais 5 um kurze Unterbrechungen der 
Schaltbefehle des Bewegungsanzeigers 9 nicht auf dem Arbeits- 
kreis des Eontaktes 6 zu iibertragen. 

Der Gaspedalkontakt 10 und der Kuppluagskontakt 11 sind wie 
in der Pigur 1 gezeigt angeordnet^ Die Bremssteuervorrichtung 

12 enthait eine Wicklxmg 15, ein parallel zur Wicklung ge- 
schaltetes Mittel 14 und das Umschaltventil 15 usw* Das Um- 
schaltrentil 15 Bffnet den Durchgang von der Speiseleitung 17 
BUT Speiseleitung 18 xmd sohliesst den Durchgang der Leitung 18 
zur Leitung 16, wenn ein elektrischer Strom durch die Wicklvuxg 

13 f lie est imd off net den Durchgang zwischen den Leitungen 16 
und 18 und schliesst den Durchgang zwischen den leitungen 17 
und 18, wenn kein Strom durch die Wicklung 13 fliesst. Durch 
den Stromunterbruch in der Wicklung 13 entsteht eine fOr die 
anderen Teile des Stromkreises schadliche hohe Selbetinduktions- 

spannung. Durch die Parallelschaltung dee Mittela 14 wird die 

1 

erzeugte Induktionsspannung auf einem niedrigen Wert gehalten, 

i 

i 

Beide mSgliche Schaltungen im Stromkreis des Bewegungsazizeigers 9 
•inerseita bei welcher der Kontakt 6 des Helais 5 geschlossen ist 
wenn elektrischer Strom durch den Kreis 1^2-3-4-7-9-1 fliesst 
und anderseits bei welcher der Kontakt 6 geschlossen ist, wenn 
keln Strom in Kreis 1-2-3-4-7-9-1 fliesst arbeiten zufrieden- 
stellend* Die erstgenannte Schaltung wird jedoch bsTorsugt, 
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weil der Bnergieverbrauch bei dieeer geringer ist. 

Bei stillstehendem Zustand des Kraftwagena, ^edoch mit im 
ZtindiangBschloBB eingeeteclctem ZiindiangsBchltlBBel zum .AnlasBen 
des Motors, mit dem Schalthebel in der neutralen StelliuJg und 
mit unbetatigtem Gaspedal sind die Kontakte des ZttndimgBBchlOB- 
ses 2, des Eelais 5 und des Gaspedals 10 geschlossen, so dass 
in den automatisohen Bremssteuerkreis 1-2-3^4-6-10-13-1 Strom 
fliessen kann, folglich hat das Umschaltventil 15 dturch die 
Brregung der Wicklung 13 den 3)archgang zwiechen dea Leitungen 
17 land 18 geSffiiet, Das andere Bade 22 der Leitung 17 Ist mit 
der Ansaugleitung des Kraftwagenmotors yerbunden, dadurch wird 
in der Leitimg 17, solange der Motor dreht, ein Unterdruck vor- 
handen sein. Im Hohlraum 25 des Zylinders des Bremskrafterzeugers 
24 entsteht ebezif alls ein Unterdruok und der Eolben 26 mit dem 
Uebertragungsgestange 28 wird in Hichtung dea Pfeiles 31 g«- 
zogen. Gleichzeitig wird Uber die Oeffnung 27 Inft angesogen. 
Der Unterdruok in der insaugleitung des Motors wechselt mit der 
Drehzabl deaselben und kann in bestimmten Lastmomenten BOgar 
negatiT sein, Damit ein Mindestwart an Unterdruok in der 
Leitung 17 BOlange der Motor dreht erhalten bleibt, ist ein 
Ruckschlagventil 21 zwischen der insaugleitvmg des Motors und dam 
Umschaltventil 15 az^eordnet, so dass der IXirohgang durch das 
Sficksohlagventil 21 gesperrt iet, weiin dsr Utoterdruck auf der 
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Seite der Leitung 17 grSsser ist, als auf der Seite der ^saug-- 
'leltung 22 und der Durchgang nur geSffnet ist, weim der Unter- 
druck in der Ansaugleitung 22 xm einen bestimmten Betrag grosser 
let I als in der Leitung 17 » dainit die Fed.erkraft des Rtlckschlag- 
▼entiles 21 Uberwunden wird« Der Behaiter 23 spei chert den Unter* 
drucky damit im Hohlraum 25 des Zylinders in kurzer Zeit Unter- 
druck entsteht, wenn die Leitungen 17 uad 18 durch das Umschalt- 
Tentil 15 miteinander verbunden werden und dass der Kolben 26 
mSglichst schnell in Richtiing des Pfeiles bewegt wird. 

Die Ueber^tragungsstange 28 des Bremskrafterzeugers 24 wird 
in Richtung des Pfeiles 31 gezogen. Somit wird auch der Ueber- 
tragungshebel 29 in der gleichen Richtung um den Drehpunkt 30 
geschwenkt und zieht das Bremsseil 33»da8 seinerseits am Ueber-* 
tragungshebel 34 bef estigt ist, mit sich« Der Uebertragungshebel 
34 schwenkt um seinen Drehpunkt 35 in Richtung des Pfeiles 40 
xind zieht das Bremsseil 36 in Richtung des Pfeiles 37* ent* 
geg^ngesetzt zxir Pederkraft der Peder 38. Die Parkierbremae 
iat am anderen Bnde des Bremsseiles 36 bef estigt und durch den 
Zug an diesem Bremsseil wird der Kraftwagen gebremst. 

Wenn dap Supplimg-jpedal niedergedruckt, der 3chalthebel in die 
gewiinachtfl G-ij^© i:»^riu:.g g^bracht und das Ge>^.p<?dal betatigt wird, 
dami t de: ¥j*^ f.^%^yr:er\. anfahrt, wird elektrischer Strom In dem 
automat i ©cV Bre.u&Bteuartoels 1-2-3-4-6-11-13-1 fliessen, 
well 3^ vv iier KiinplungBkoniakt 11 ansteile des gettffneten 
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Gaspedalkontaktcs geachloesen ist und das Umschalterentil 15 
wird in der Stellung, in der die Leitungen 17 land 18 mit- 
einander verDunden Bind, gehalten, bo daes die BremBilrkang 
erhalten bleibt. 

in dem Moment, indem das Kupplomgepedal weniger etark gedrackt 
wird, Sffnet der Kuppltmgskontakt 11 und der Stromlcreia der 
automatiBoHen Bremesteuerung 1-2.5-4-6-10A1-13-1 wird unter- 
brochen und das Magnetf eld der Wicklung 13 verachwizidet und dae 
Umschalteventil 15 verachlieeBt die Leitung 17 und rerblndet 
Leitungen 16 und 18 zor gleichen Zeit. Durch die Oeffnung 19 
der Leitung 16 und durch die Leitung 18 kann Luft in den Hohl- 
raum 25 dee Zylinders einBtrSmeh. iaf beiden Seiten dee KolbeiiB 
26 ist damit der Druck auBgeglichen. Die Kraft der Bttckhblf eder 
58 wirkt liber 34, 33, 29 und 28 aof den Kolben 26 und «ieht 
dieeen in der entgegengesetzten Eichtung dee Pfeiles 31, 
dadurch IBsen sich die BremBen und der Kraftwagen beginnt. Bich 
vor- Oder rackwSrtB zu bewegen. Wenn Bich der Kolben 26 nach 
lirfca bewegt, strUmt Luft tiber die Oeffiiung 27 und weiih ar .iAh 
nach rechtB bewegt tlber die Oeffnung 19 in den Zylinder. 

Beim f ahrenden Kraf twagen ist der Kontakt dee Bewegungaan«eiger« 
9 offen und damit der Stromkreis 1-2-3-4-7-9-1 unterbrochen. 
SB fliBBBt kein Strom durch die Wicklung 7 des Helais 5 uad dair' 
Kontakt 6 ist geSfftiet. Daher kann beim f ahrenden Kraftwaitan ; 
kein elektrischer Strom im automatiaohen Steuerkreia l-2-3-4-6i^ 
lO/LL-13-1 fliesaen, auch wenn daa Kupplungapedal Oder daa 
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GaBpedal betatigt wirct \md selbstverstandlich auch unabhangig 
davon, ob der ZlindtrngBBChliiesel steckt Oder nlcht, so dass der 
Bremskrafterzeuger 24 nlcht betSltigt xind Bomit keine Brems-* 
wirkung erzeizgt werden kazm» 

Wenn beim fahrenden Kraftwagen das Kupplungspedal gedruckt tmd 
das Bremspedal zmx Anhalten des Kraftwagens betatigt und glelcli- 
Eeitig der Schalthebel in die neutrale Stellung verbracht wird, 
schliesst der Eontakt des Bewegungsanzeigers 9 im Anhaltemoment 
und der elektrlsche Strom kann in dem Stromkreis 1-2-5-4-7-9-1 
XliesBen, das Relais 5 schliesst den Zontakt 6, so dass im 
automatiBChen Bremssteuerkreis l-2-3-4-6~ll-13-l Strom fliesst. 
Surch dae Loslassen dea Eupplungspedale wird der Eupplimgskontakt 
11 gebffnety jedoch das Loslassen des' Gaspedals bewirkt die 
Scbliessung des Craspedalkontaktes 10* so dass der elektrisohe 
Strom in dem automatischen Bremssteuerkreis 1-2-5-4- 6-10-1 3-1 
fliesst. Das Hagnetfeld der Wicklimg 15 veranlasst das Urn- 
schalteTentil 15 die Verbindnng zwischen den Leitungen 17 und 
18 herzustellen und gleichzeitig die Leitung 16 abzuscbliessen. 
Saa Bremskabel 36 wird in der Richtung des Pfeiles 37 gezogen 
und damit der HandbremBmechaniaonis betatigt* 

In jenen PttUen, da plStzlich Pebler, wie OelyerluBt, Luftblasen 
UBW. IM taydraulischen Oysten der Haaptbremse wfihrend des Tahrens 
auftreten und das Bremspedal mehr als normal durchgetreten werden 
kann, wird kein Bremseffekt durch das hydrauliablit Bremssystem 
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erzeugt aber der HotbremBkontakt 45 wird gesohloesen und ein 
elektrischer Strom flieset im Notbremekreis 1-2-3-4-45-46-15-1 
so dass der Kraftwagen mit Hilfe des HandbreniBmechaaismus, wie 
oben beschrieben, abgebremst wird. Lasst der Druclc auf dae 
Bremspedal nach <Jffnet sloli der Notbremskontakt 45 wieder xmd 
die Bremewirkung ist aufgehoben. Solazige der Kraftwagen ffitart, 
istder Kontalct 6 dee Helaie 5 of fen, der Strom der im Hot- 
bremskreis fliesst ist nicht von der Stelliang der Kontakte 10 
Oder 11 des EupplunjES- bzw. des aaspedala abhSngig* Dieser 
Stromkreis arbeitet unabbfingig vom automatisohen Bremssteuer- 
kreis* 

Weim der Kraftwagen parkiert und der Schalthebel in seiner Neu- 
Irairen Stellung ist, wird der Haodbremshebel 42 in Biolitting des 
Pfeiles 44 ub den Drehpunkt A3 geschwenkt und gleich2seitig der 
Bremswahlsohalter 4 in die Stellimg Sauerbremse L verbraoht, 
bevor das Zttadungsschloss 2 duroh Herausziehen des Zfinduag»- 
schliisselB ausgescbaltet wird* Wenn nun ein TJnbefugter den 
ZUndungsstromkreis dea Motors durch entspreobende Mittel achliesst 
fliesst elektrisoher Strom im Saaerbremskreis 1-4-46-13-1 und 
die Farkierbremse wird wirlsam, sobald der Motor dreht und der 
Kraftwagen wird wie oben beschrieben abgebremst* Folglioh kann 
der Kraftwagen otane Biicksioht auf die Stellung des Schalthebel s 
des Gaspedals Oder des Kupplungspedals nioht anf ahren. Ser 
Bremswahlsohalter iat an ainer Stella angaordnat, die nur dam 
reohtmassigan Wagenbesitsar bakannt ist und aomit atellt diaaa 
Einrichtung auoh ainan wirkaaman Schata gagan Diabatohl dar, 
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I at die Elnrlchtung mit elnem Bremsgeschwindlglceitsteuerventll 137 
und den Kontakten 143 und 144 ausgeriistet arbeltet ale wie folgts 

Die fiotbremakontakte 45 und 143 aind in einem Soppelachalter 
▼ereinigt und beim Bremapedal angeordnet* Die Arbeitaweiae der 
Eontalrte 45 und 143 wird mlt Bezug auf daa Blockachema der Pig. 1 
beaohrieben. Sie ISaen eine Bremawirkungi Shnlich derjenigen dea 
HauptbrezDBByatema aua, wenn letzterea nicht mehr richtig arbeitet 
Oder defekt iat* 

Der Bremakontalct 144 iat ein auf Dnick reagierender Schalter^ 
welcher oof den Druck dea bydraiiliBchen Syatema der Hauptbremae 
anapricht. Nur wenn der Eraftwagen vollatandig angehalten worden 
iat \md wezm daa Bremapedal niedergedrlickt wird und der Oeldruck 
mehr zunimmt ala der eingeatellte Wert, bei dem der Bremakontakt 
144 anapricht t kann ein elektriacher Strom in dem Kreia 1-2-3^4- 
6*10/11*144-140-1 flieaaen* Wenn der Druck auf daa Bremapedal 
nachlasat und dadurch der Druck dea hydraulischen Syatema der 
Hauptbremae tmter den eingeatellten Wert beim Bremakontakt 144 
abainkt, wird aich der Bremakontakt 144 8ff nen und dadxzrch 
den Stromkreia der Bremageachwindigkeitateuerung unterbrechen. 

Daa Bremageachwindigkeitateuerventil 137 enthalt eine Wicklung 
140 1 einen Kondenaator 142, einen Wideratand 141f ein Rdckachla^- 
▼entil 130 9 eine Teder 139 uaw. Ein Anachluaa dea Rtlekachlag- 
▼entilea 138 durch eine Leitung mit dem Hohlraum 135 dea 
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BremBkrafterzetigers 24 xmd der andere AnschluBS ait der Athmos- 
phare verbunden. 

Wem im Hohlraum 25 des Zylinders dee BremskrafterzeugerB 24 
Unterdruck vorhanden ist, wird der Kolben 26 infolge der Druck- 
differenz in den Hohlraumen 25 und 135 in Richtrmg dee Pfeiles 
31 bewegt. in dam Hohlraum 135 kann durch eln kleines Loch, in 
dem Riickschlagventil 138 Luft einstromen, damit kann die Ge- 
schwindigkeit der Bewegung des Kolbene 26 beeinflnest werden. 
PliesBt elektrischer Strom durch die Wicklung 140, so wirkt 
das erzeugte Magnetfeld auf das Rttschlagventil 138 ein, die 
Pederkraft der Peder 139 i»ird ttberwunden und das mckschlagrentil 
138 bffnet sich, dadurch kann leWhter Luft in den Hohlraom 135 
einstrbmen und der Kolben 26 bewegt eich echneller. 

Wenn der Hohlraum 25 des Zylinders des Bremskrafterseugers 24 
mit dei athmospharischen Druck verbunden ist, sind die Drttck* 
in den jHohlraumen 25 und 135 gleich. daher wird die MckfiUir- / 
feder 38 des HandbremBineclianismus den KolWn 26 in entgegenge- . > 
setzter Hichtung des Pfeiles 31 bewegen und die iiber dae 
Gestange 28, 29, 33 usw. betfitigte Bremse IBst sich. 

Wird der Kolben 26 unter dem linfluss der MickfUhrfeder 38 in 
entgegengeeetzter Eichtung des Pfeiles 31 bewgt, nimmt der 
Reaminhalt des Hohlraumes 135 ab. me darin befindliche Loft 
wird kpmprimiert, dieser erzeugte Druck wirkt der Peder 139 
entgegan und das Httcksohlagrentil 138 »ffnet den Durchgang 
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und die Bewegung dee Eolbens 26 urn das Losen der Bremse zu 
erleichtern U2id zu beschleunigen. 

Der Kondeneator 142 und der Wideretand 141 sind vorgeaehen, 
damit die Spltzenwerte der SelbeKtlndukationaspannuiig beim 
Abschalten dea Stromea in der Wicklung 140 in zulasaigen 

Grenzen gehalten wird, um den Kontaktverachleise so klein als 
mSglich zu halten. 

Wenn normalerweiee das Bremapedal in ttblicher Art betatigt wird, 
flieast kein elektriecher Strom in dem Bremsgeschwindigkeite- 
steuerkreis, aber weil Iiift infolge der Verschiebung dea Kolbene 
26 in Eicbtung dea Pfeilea 31 nur durch daa kleine Loch in dem 
Htlckschlagventil 138 in den Hohlraum 135 nachstrBmt, wird die 
Geachwindigkeit der Bewegung dea Eolbena 26 verkleinert und damit 
ein ruckartigea Bremaen vermieden* Andereeita iat ee fOr eine 
Bchnelle Bremeung, z.B. bei abacbiiaeiger Strasae Oder bei 
pietzlichem Anhalten vor auftauchenden Hinderniaaen notwendig, 
daaa der Eolben 26 aich ao achnell wie maglich in die Brem8«> 
atellung bewegt. In dieaen Ffillen wird durch daa andauemde 
Miederdriicken dea Bremapdeala der Sruck im Bremaeyatem den 
eingestellten Wert dea Bremakontaktes 144 ttberachreiten, ao daaa 
der Bremskontakt 144 acblieaat und einen elektriachen Strom in 
dm BremageaQhwindigkeitaateuerkreia flieaaen Iftaat, wodurch 
das SfickaohlagTentil 138 durch daa magnetiache Feld der Wicklung 
140ge{$ffnet wird, um dem Hohlraum 135 mehr Luft zxuBfUhren und 
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die Geschwindigkeit der Bewegung des Eolbens 26 zu stelgem, 
wodurch die Bremewirtomg nach kurzer Zeit eintritt. Im Talle 
einer Notbremsung, werua ein Fehler im l^dratilischen SystOB 
der Haupfbremse Oder andere Pehler auftreten, werden die Hot- 
bremskontakte 45 imd 145, welche ausserhalb dee normalen 
Betriebsbereiches dea Bremspedals angeordnet Bind und erst 
beim vollstSndigen Durchtreten des Bremspedals betatigt werden, 
schliessen iind einen elektrischen Strom im Notbremrfcreis ein- 
schalten, wodiarch das Bremsgeschwindigkeitssteuerventil 137 
betatigt wird iind einen Bremseffekt in sehr kurzer Zeit ein- 
leitet. Der Bremseffekt kann durch. Hachlassen des Bruckes auf 
das Bremspedal aufgehoben werden* 

In der Pig. 5 ist eine andere Ausftlhrungsform des Bremsge- 
Bchwindigkeitssteuerventil dargestellt. Bas Bremsgeschwindigkeits- 
steuerventil 137 ist in der Leitung 18 zwiachen dea Ufflschalt- 
ventil 15 und dem Bremskrafterzeuger 24 angeordnet, Yenn 
elektri sober Strom dnrch die Wickliing 13 fliesst, wird die 
Klappe des Umschaltventils 15 in die strichpunktiert gezeichnete 
Lage 121 bewegt. Die in dem Hohlraua 25 des Bremskrafterzeugera 24 
befindliohe luft wird dxirch das kleine loch im Httckschlagrentil 
138 abgesogen. Bar Eolben 26 bewegt sioh dementsprechend nach 
links. Wenn das Mickschlagrentil 138 geOffnet wird, erf olgt das 
Absatigen der Luft aus dem Hoblraum 25 Tiel sohneller und die 
Oescbwindigkeit der Bewegung des Kolbena 26 ist grosser. 
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Dae Oettnen dee Riickschlagrentiles 138 wird mittels eines 
elektrischen Stromflusses durch die Wicklung 140 » deseen 
Magnetfeld dem Druck der Peder 139 entgegenWlrkt , erreicht. 

Beim Aasschalten des elektrischen Stromee in der Wicklung 13 
kehrt die Klappe des Umechaltventiles 15 in die Aasgangslage 120 
zuartick und in den Hohlraxam 25 kann luft durch die leitiang 16 
einatrSmen. Die Druckdiff erenz vor tind nach dem RUckBchlagventil 
158offnet dasselbe, indem die Kraft der Peder 139 durch die 
Druckdifferenz Uherwunden wird. Der Unterdruck in dem Hohlraum 
25 verechwindet in kurzer Zeit und der Kolben 26 kann in seine 
▲usgangslage zurackkehren, wobei er die Bremse lost* 

Die Anzeigelampe 20 ist parallel zu der Wickliang 13 der Brems'- 
Bteuervorrichtung 12 geschaltet. Die Lampe leuchtet auf, wenn 
ein Strom durch die Wicklung 13 f lie est. Sie leuchtet so lange 
wie die Bremskraft wirkt, gleichgtiltig ob der Stromkreis der 
Dauerbremse^ der automatische Bremssteuerkreis oder der Not- 
bremssteuerkreia geschlossen ist* 

Daraus folgt, dass die Arbeitsweise des AasfOhnuigsbeispieles 
in Pig. 2 gleich derjenigen des in Pig. 1 dargestellten ius- 
fiihrungsform ist* 
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Die Pig. 4 und 5 eeigen eine AusfiihrungBform bei der der Hand- 
bremsmechanisnras imd die automatische BremBBteuereinrichtung 
nach der Brfindung einzelnen Oder gemeinsam wirkBam aein kbnnen. 
ohne einander in der Bremswirkung zu stiiren und ohne dass die ; 
Bedienungsweise von der zuvor beschrieDenen Art abweicht. In 
der Pig. 4 ist der Handbremahebel 42 im angezogenen Zustand 
dargestellt. Br wurde in Richtung dee Pfeiles 44 urn den Dreh- 
punkt 43 geschwenkt. Der BremBkrafterzeuger 24 ist unwirksam 
und die UebertragurigBStange 28 befindet sich ganE rechta in 
der Ruhestellung. Bie Betatigung dea BremBhebels 42 hat Wrkt,^ 
dass daB Bremsaeil 36 in Hichtung des Pfeilea 37 gezogen wurde, 
Der Zug wurde .durch das ZwischenBeil 41. den UebertragungaHebel 
34 und das BremBgestange 36 auf die Bremse iibertragen. Weil 
das Zwischenseil 33 des Bremskrafteraeugers 24 flexibel ist, 
behindert das Zwiscbeneeil 33 die Bedienung dea Handbremahebeis 42 
in keiner Weise, es hSngt lose wie in der Pig. 4 dargestellt 
zwischen den Befestigungspunkten. 

i • ■ ■ 

Die Pig; 5 zeigt einen anderen Betriebszustand des Brems- 
mechanismus. Der Handbremahebel 42 befindet sich in der Bnl»«* , 
lage auf der entgegengeaetzten Seite, wie die Kichtung dse 
Pfeiles 44 anzeigt und der Bremskrafterzeuger 24 ist wlrksia . 
und hat die Uebertragungsstange 28 in Hiohtung des Pf eils- 51 
und das Bremsgestange 36-mit Hilfe des UebertragaB«*h.l»la 29, ; 
4»s i«iiW«aM«l«. $5 •ad dss UebertragungBhebels 54 la 
Richtung des Pfeiles 37 gezogen. Das Zwischenseil 41 dss 
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Handbremahebels 42 hangt lose zwlechen selnen Befestigungs- 
punkten und behindert die Bremswirkung des Bremekrafterzeiigers 
in keiner Weise. 

Au8 den Fig. 4 und 5 let deutllch erkezmbar, dass der Hand- 
bremshebel 42 und der Bremskrafterzeuger auch gleichzeitig 
bremeend wirkeam sein konnen« 

Wle oben dargelegt, ermSgllcht diese Erfindungi dase die Be- 
dlenung der Handbremeey was elnige Geechicklichkeit erfordert, 
automatisch und richtig ausgefUhrt wird. lUe Vorrichtung ver- 
hlrdaxt Unfalle, welche durch unabsichtliches Riickwartsf ahren 
belm Anfahren, nachdem der Eraftwagen an elner steilen Strasse 
angehalten wurde entatehen k5nnen« Aaseerdem macht sie das 
andauernde Betatigen des Bremspedals und dae komplizlerte Be- 
dienen der Handbremae w&hrend dem Anhalten und Anfahren auf 
elnem ansteigenden Strassenstiick UberfltisBlg. Bas entlastet 
den Lenker dee Eraftwagens xind ermiidet ibn weniger. Ueberdles 
TergrCesert dieee automatiaclie BremsBteuerelnrlchtung die 
Slcherheitf wenn das hydraullsche Bremssystem wfibrend dee 
Pahrena aasfallt und nicht mebr richtig arbeitet. Ss trfigt 
damit eiar Steigerung der Terkehrsaicherheit bei» Zus^tzlich 
bewirkt die automatiache Bremasteuereinrichtung^ daea der 
Eraftwagen bai normalea Inhalten aanft abgebrematfWahrend im 
lotfall die Bremawirkong beachleunigt und der Elraftwagen 
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- 29 - 



plbtzlich angehalten wird. Die praktiache Anwendung der er- 
findungBgemaasen Binrichtung verbeeaeit den Fahrkomfort 
liedeutend. 

Die Brfindung kann mit den notweniigen AnpaaBiangen auch in 
anderen Fahrzeugen mlt Motorantrieb angewendet werden. In der 
Beschreibung wurde nur eine Anwendtmg8m8glichkeit_ der Brfindung 
in Bezug auf Eraftwagen natier eriautert. 
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Patentansprache 

1. Automatiache BremsBteuereinrichtung ffir Eraftwagen mit elnem 
Haaptbrems system irnd elnem Handbremsmechanismusy dadxirch ge- 
kennzeichnet, dass die BremsBteuereinrichtung Mlttel (9) zox 
Inzeige der Bewegung des Kraftwagens, Mitt el (10, 11) zvlc 
Ueberwachung der Stellung des Oaspedals xmd/oder des Kapplungs- 
pdeals und Mlttel zttr Steuerung und Betatigung des Handbrems-, 
mechanlsmus enth&lt« 

2 # Automatiache Bremssteuereinrichtung ziach Fatentanspruch 1, 
dadurch gekexmzelchnet, dass das Mlttel zur Steuerung und Be- 
tatigung des Handbremsmechanismus mit elner Bremsgeschwindigkeit 
steuepvorriclitung (137) zumTerfindem der Ansprechzeit dee Br ems- 
mecbanismus aofweist* 

3« Automatiscbe Bremssteuereinrichtung nach Fatentanspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass belm Bremspedal des Hauptbrems- 
systems ein Schalter (45) zum Schliessen elnes Hotbremsstrom- 
kreises (1-2-3-4-45-46-12-1) bei stark gedrUcktem Bremspedal 
angeordnet ist. 

4. Automatlsche Bremssteuereinrichtung nach den Fatentanspriichen 
1, 2 und 3, dadurch gekennseichnet, dass ein mit Unterdruck 
arbeitender Bremskrafterzeuger (24) Uber ein Bremssteuerventil 
(12) mit dem Ansaugrohr des Eraftwagenmotors verbunden Ist* 
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5. Automatiache BremsBteuereiurichtung nach .den Patentansprachen 
1, 2 und 3. dadurch gekeimzeichnet, daes ein mit Ueberdruck ar- 
blitender Bremslcrafterzeuger iiber ein BremBsteuerventil mit der 
AbgaBkanmer des Kraftwagenmotore verbunden iat. 

6. Automatische BremBsteuereinrichtung nach den Patentanaprachen 
1, 2 und 3, daduxch gekennzeichnet, dasB ein Bremekrafterzeuger 
Uber ein BremsBteuerventil mit einer eigens ftlr dae HandbremB- 
Bystem vorgeeebenen Druckerzengungsvorrichtung verbunden ist. 

7. AutomatiBChe BremsBteuereinrichtung nach Patentaneprucb 1, 
dadurch gekennzeichnet. dase ein Uebertragungshebel (34) dee 
HandbremBmechaniemuB einereeits durch ein Uebertragung8glied(3.6) . 
mit der Bremae und anderseita uber 3e ein flexiblee Zugorgan 
(•33, 41) mit dem Handbremahebel (42) und mit dem Bremskrafter- 
zeuger, zum gleichzeitigen Oder voneinander unabhangigen in- 
ziehenlder Bremse, verbunden ist. 

8. Yerfahren zum automatiachen Bremeen einee Kraftwagena. da^ 
durch gekennzeichnet. daaa die Betatigung dea Handbremamechania- 
mua durch ein den BewegungazuBtand dea Eraftwagena «izeigendafl 
Mittel (9) und durch die Stellung dea &aa- und/oder Kupplunga. 
pedal iiberwachende Mittel (10, 11) geateuert wird. 
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9* Yerfahren nach Patentanspruch 8, dadurch gekennzeichnet^ das8 
In der dirrchgedriickten Stellung des Bremspedals ein oder zvfel 
weitere Mittel (45, 143) betatigt werden, die ihrerseits bei 
Auefall des Hauptbremesystems eine Notbremsung mit Hilfe des 
HandbremsmechanisDiuB einleiten. 
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